NR.35| MARTIE/APRILIE 2014

pedelecs

Stim cu totii ca motorul bicicletei este chiar utilizatorul ei si de aceea
o buna parte din populatie evita sa o foloseasca. De cativa ani buniinsa
au aparut pe piata asa numitele biciclete E-bike care ne ofera asistare

electrica la pedalare.

Mai precis, in 1993 Yamaha a dezvoltat un sistem de asistare electric
pentru biciclete numit ,PAS” (Power Assisted Bicycle) si ulteriorin 1998
sistemul ,Pedelec” (Pedal Electric Cycle).

De atunci au aparut tot mai multi producatori de astfel de sisteme mai
mult sau mai putin performante si de aceea este bine de stiut ca nu
toate bicicletele electrice suntintr-adevar pedelec-uri.

Yamaha ,PAS” (Power Assisted Bicycle)
Sursa foto: www.ebikeee.com

Sistemul de asistate electric Pedelec, ajuta
biciclistul doar atunci céand acesta
pedaleaza, acest lucru fiind realizat printr-un
sensor de turatie sau cuplu, montat in
butucul pedalier. Astfel sistemul este
comandat prin intermediul picioarelor,
mainile ramanand libere pentru
manevrarea ghidonului si a componentelor
acestuia, printre care si modulul de setare a
nivelului de asistare.

Sub numele E-bike, care include si
bicicletele pedelec, se mai gasesc si
bicicletele electrice mai accesibile ca pret,
care au comanda propulsiei asigurata
printr-o acceleratie foarte asemanatoare cu
cea a mopedelor si motocicletelor.
insa dezavantajul pe care il ascunde
accesibilitatea pretului este autonomia
extrem de scazuta in comparatie cu
sistemul pedelec datorata suprasolicitarii
bateriei prin actionarea acceleratiei fara ca
biciclistul sa pedaleze, bicicleta fiind folosita
astfel pe post de scuter electric.

Si, ca sa exemplificam, un sistem pedelec
are in medie o autonomie de 40-60 km cu o
singura incarcare a bateriei, in comparatie
cu 10-25 km cat se parcurge cu un sistem
electric cu acceleratie pe ghidon. De
mentionat insa faptul ca, in general, exista
posibilitatea montarii unei baterii
suplimentare pentru dublarea autonomieiin
cazul bicicletelor echipate cu sistem
pedelec.
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in continuare va prezentam tipurile
constructive ale sistemelor pedelec
impreuna cu cateva avantaje si dezavantaje
pe care acestea le ofera:

A. Kit format din motor integrat in butucul
rotii fata impreuna cu senzorul de viteza,
unitate de control pozitionata pe ghidon,
butuc pedalier cu senzor de turatie / cuplu
integrat si baterie, care asista biciclistul
pana laviteze de 25 km/h.

Avantaje :

« tractiune hibrida 2x2;

+ reduce solicitarea transmisiei prin lant a
bicicletei crescand durata de viata a
acesteia;

+ poate fi montat pe aproape orice bicicleta
obisnuita;

+ motorul este protejat de lovituri directe la
trecerea peste obstacole;

+ pret accesibil in comparatie cu celelalte
doua tipuri constructive.

Dezavantaje:

+ supune furca fata la forte suplimentare;

+ scade performantele suspensiei frontale
din cauza inertiei marite a rotii fata;

+ eficienta scazuta in comparatie cu
motoarele centrale.

+ ingreuneaza pedalatul peste 25km/h
cand asistarea este oprita.

BICIshow

B. Kit format din motor integrat in butucul
pedalier impreuna cu senzorul de turatie /
cuplu, unitate de control pozitionata pe
ghidon si baterie, care asista biciclistul pana
laviteze de 25 km/h.

*Exista sisteme de acest tip care opresc asistarea
la 45 kmy/h.

Avantaje:

* pozitioneaza centrul de greutate pe
centrul bicicletei mai aproape de sol;

* nuinfluenteaza performantele suspensiei
fata:

= designcompact;

+ eficienta marita in comparatie cu
motoarele montate in roti.

Dezavantaje:

* nu poate fi montat decat pe un cadru
special conceput pentru acest tip de sistem;
* motorul este expus loviturilor directe la
trecerea peste obstacole;

* solicita transmisia prin lant a bicicletei,
scazandu-i durata de viata;

C. Kit format din motor integrat in butucul
rotii spate impreuna cu senzorul de viteza,
unitate de control pozitionata pe ghidon,
butuc pedalier cu senzor de turatie / cuplu
integrat si baterie, care asista biciclistul
panalaviteze de 25 km/h




Avantaje:

+ motorul este protejat de lovituri directe la
trecerea peste obstacole;

* nu influenteaza performantele suspensiei
fata;

* nu solicita transmisia bicicletei crescand
durata de viata a acesteia;

+ poate fi folosita o transmisie prin curea
dintata care nu necesita mentenanta;
Dezavantaje:

*pozitioneaza centrul de greutate spre
partea din spate a bicicletei;

+eficienta scazuta in comparatie cu
motoarele centrale;

singreuneaza pedalatul peste 25km/h
cand asistarea este oprita.
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Gepida Pedelec

Bicicleta este echipata cu sistem de
propulsie Yamaha Pedelec care are motorul,
sistemul de control al motorului si senzorul
de cuplu incorporat in pedalierul bicicletei,
fapt care confera centru de greutate coborat
intr-un design compact.

Pe langa acestea, bicicleta vine la pachet
cu manere din piele cusuta pentru ghidon,
sa cu arcuri, pedale din otel si cauciuc, cadru
unicat din aluminiu 6061, furca din otel,
Jante duble, butuc spate SHIMANO NX3 cu
viteze integrate, aparatori de noroi, picior de
sprijin solid, ghidon din aluminiu de 675mm
pentru o pozitie confortabila pe bicicleta si
frane V.

Mai multe poze, detalii despre echipare,
pret si disponibilitate gasiti pe
www.pedelecs.ro.

Nledao Cruiser

Detaliile tehnice ale sistemului cuprind:

Voltajul sistemului electric: 25.9V

Puterea motorului: 250 W

Sursa de electricitate: bateria Li-lon cu
densitate de energie marita

Capacitatea bateriei: 8,2 Ah

Greutatea bateriei: 1990 g

BMS (Batter Management System) - sistem
de control al bateriei,

Autonomia maxima (cu o medie a
utilizatorului de 80 kg): 50-80 km

Asistarea electrica se opreste automat la
25 km/h pentru a fi in conformitate cu
regulile UE.
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